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W  W  t y m  n u m e r z e  m . i n :  
 

1 Jakiego koloru jest Internet? 

2 Zawód: animator turystyczny 

3 Turystyka kosmiczna? 

4  

5 10 najszybszych samolotów świata 

6 Ciekawostki 

Z a w ó d : Animator turystyczny 
Jego zadaniem jest organizacja czasu wolnego 
goŜci hotelowych lub oŜrodka wakacyjnego. Musi 
byĺ mğody, znaĺ jňzyki obce, byĺ otwarty, 
kreatywny, dyspozycyjny. Szkoğy wyŨsze, ŜledzŃc 
uwaŨnie rynek, majŃ juŨ w ofercie studia lub zajňcia 
przygotowujŃce do profesjonalnego wykonywania 
tego zawodu. SŃ teŨ kursy organizowane przez 
firmy szkoleniowo-eventowe. 
 
Najbardziej poszukiwane sŃ osoby z Ăzapleczemò 
artystycznym (tancerze, piosenkarze, muzycy, ale 
i kostiumolodzy, choreografowie, scenarzyŜci) czy 
sportowym (instruktorzy tenisa, jogi, aerobiku ï r·wnieŨ 
wodnego, ratownicy, trenerzy) oraz wychowawczym 
(opiekunki do dzieci, przedszkolanki). Dlatego wszelkie 
dyplomy szk·ğ zawodowych, kurs·w czy studi·w sŃ 
przydatne. Choĺ nie jest to warunek sine qua non 
zatrudnienia. 
 
Warunki, jakie powinna speğniaĺ animacja  

¶ Nie moŨe byĺ wulgarna, musi szanowaĺ 
prywatnoŜĺ klient·w.  

¶ Zapowiedziany program musi byĺ zawsze 
zrealizowany w 100 procentach.  

¶ Zajňcia dzienne i wieczorne muszŃ zawsze 
rozpoczynaĺ siň o tej samej, ustalonej 
godzinie! Animator musi byĺ zawsze i 
wszňdzie na czas!  

¶ Klient nie moŨe czuĺ siň obciŃŨony zbyt duŨŃ 
iloŜciŃ zajňĺ.  

¶ Animator, tak jak wszyscy pracownicy, jest do 
dyspozycji wszystkich klient·w hotelu.  

¶ Zachowanie i wizerunek animatora muszŃ byĺ 
zawsze doskonağe zar·wno w hotelu jak i poza 
nim.  

¶ NajwaŨniejsze jest bezpieczeŒstwo klient·w.  

¶ Wszystkie miejsca przeznaczone na zajňcia 
oraz magazyny muszŃ byĺ utrzymane 
w czystoŜci i porzŃdku. (Ŧr·dğo: 
www.eurokadra.pl) 

 

Jakiego koloru jest Internet? 

JeŜli chcesz byĺ oryginalny w sieci, omijaj kolory 
niebieski i czerwony. 

Amerykanie postanowili sprawdziĺ, jakie kolory majŃ popularne 

na Ŝwiecie strony internetowe. Okazağo siň, Ũe dominujŃ 

niebieski i czerwony. 

Mark Zuckerberg, tw·rca Facebooka, najpopularniejszego 

serwisu spoğecznoŜciowego przyznağ kiedyŜ, Ũe w og·le nie 

rozr·Ũnia kolor·w innych niŨ niebieski. Podobnego 

kolorystycznego wyboru dokonali pozostali giganci jak Twitter, 

HP, Dell, czy AOL i Skype.  

Sporo marek wybrağo czerwony: CNN, YouTube, BBC, ESPN. 

SŃ teŨ kolorystyczni geniusze, kt·rzy postanowili nie 

ograniczaĺ siň do jednego lub dw·ch kolor·w: Google, Ebay, 

MSN. 

Wyniki badaŒ pokrywajŃ siň w rezultatami eksperymentu 

magazynu ĂWiredò, kt·ry 10 lat temu zbadağ kolorystykň 

korporacji w USA. Najpopularniejsze okazağy siň takŨe 

niebieski i czerwony. 
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Za 18 miesiŋcy Virgin wystartuje 
z turystykņ kosmicznņ 

 
Ekscentryczny miliarder i wğaŜciciel koncernu Virgin 
Richard Branson ogğosiğ w poniedziağek, Ũe jego sp·ğka 
Virgin Galactic w ciŃgu najbliŨszych 18 miesiňcy ruszy 
z dğugo oczekiwanym projektem komercyjnych lot·w 
kosmicznych. Branson nie poprzestaje jednak na tym 

i juŨ dodaje, Ũe nastňpnym krokiem w podboju kosmosu 
sŃ... intergalaktyczne hotele 

 
Koncern Virgin zakoŒczyğ juŨ prace nad budowŃ statku 
Spaceship Two - szeŜcioosobowego pojazdu kosmicznego, 
kt·rego prototyp zaliczyğ juŨ sw·j pierwszy pr·bny lot 
kosmiczny w marcu. Jak powiedziağ Branson w poniedziağek 
na konferencji w malezyjskim Kuala Lumpur, jego firma 
wystartuje z pierwszymi komercyjnymi lotami w kosmos 
w ciŃgu najbliŨszych 18 miesiňcy. Jak dodağ, ceny bilet·w dla 
chňtnych na lot w kosmos bňdŃ siň zaczynağy od 200 tys. dol. 
od osoby. Chňtnych nie brakuje - do Virgin Galactic zgğosiğo 
siň juŨ 330 os·b, kt·re wpğaciğy w sumie 45 mln dol. zaliczki 
na poczet przyszğych lot·w. WŜr·d nich m.in. znany fizyk 
Stephen Hawking. 
 
Jak bňdzie wyglŃdağ lot w kosmosie? Wycieczka ma potrwaĺ 
w sumie dwie i p·ğ godziny. Najpierw Spaceship Two 
wzniesie siň na wysokoŜĺ 16 kilometr·w, w czym pomoŨe mu 
statek-matka "White Knight 2". Nastňpnie pasaŨerski statek 
bňdzie odczepiony, a zağoga wğŃczy silniki. PasaŨerowie 
bňdŃ mogli zaŜ oglŃdaĺ Ziemiň ze swoich okien lub odczepiĺ 
pasy i - jak m·wi Branson - rozkoszowaĺ siň cağkowitym 
brakiem grawitacji. Jak zakğada miliarder, w ciŃgu pierwszego 
roku funkcjonowania firmy z jego usğug ma skorzystaĺ ponad 
tysiŃc os·b. 
 
Na konferencji Branson powiedziağ teŨ, Ũe jego sp·ğka 
interesuje siň r·wnieŨ budowŃ kosmicznych hoteli, dodağ 
jednak, Ũe projekt jest jeszcze w bardzo wstňpnej fazie. 
 
http://gospodarka.gazeta.pl/gospodarka/1,33181,8429983,Za_18_mi
esiecy_Virgin_wystartuje_z_turystyka_kosmiczna.html 
 
 

OpenOffice uwalnia siň spod skrzydeł Oracle 
 

 
Autor: Michağ Majchrzycki 

 
Kolejny otwarty projekt ucieka spod skrzydeğ firmy Oracle. 
SpoğecznoŜĺ zgromadzona wok·ğ pakietu OpenOffice 
chce uwolniĺ siň od swojego gğ·wnego sponsora. 
 
OpenOffice najwyraŦniej nie chce podzieliĺ losu 
OpenSolarisa, kt·ry niedawno zostağ porzucony przez 
firmň Oracle. Rozpoczňcie dziağalnoŜci ogğosiğa dzisiaj 
organizacja The Document Foundation. Stawia sobie ona 
za cel uniezaleŨnienie siň od firmy Oracle, kt·ra po 
przejňciu Suna stağa siň gğ·wnym sponsorem pakietu.  
Zar·wno dziağania nowego wğaŜciciela, a takŨe spos·b 
zarzŃdzania projektem okazağ siň nie do przyjňcia przez 
spoğecznoŜĺ os·b rozwijajŃcych pakiet. 

Spory wpğyw takŃ decyzjň miağ teŨ fakt prac Oracleôa nad 
komercyjnym pakietem Cloud Office. OpenOffice bňdzie 
wiňc prowadzony jako osobny projekt, niezaleŨny 
od wpğywu wielkich firm. 
 
MoŨliwe teŨ, Ũe w zwiŃzku z odejŜciem spod skrzydeğ 
firmy zmieni siň nazwa pakietu. Stanie siň tak jeŜli Oracle 
nie zrzeknie siň do niej swoich praw. W·wczas 
OpenOffice bňdzie nosiğ nazwň LibreOffice. Obecnie jest 
ona uŨywana tymczasowo, p·ki sytuacja nie zostanie 
ostatecznie wyjaŜniona. Co ciekawe, The Document 
Foundation mimo zerwana z firmŃ Oracle, zachňca jŃ do 
dalszego wspierania projektu. Teraz jednak wsp·ğpraca 
miağaby odbywaĺ siň na poziomie partnerskim. Obecnie 
projekt wspierany jest przez takie firmy i organizacje jak 
Google, Fundacja Wolnego Oprogramowania, Novell, Red 
Hat czy Canonical. 
 
Nie wiadomo jeszcze, jak bňdzie wyglŃdağa dalsza 
przyszğoŜĺ The Document Foundation. JeŜli organizacja 
nie zdobňdzie funduszy na rozw·j pakietu, moŨe 
skoŒczyĺ siň to Ŧle dla OpenOfficeôa. Z drugiej strony 
moŨna przypuszczaĺ, Ũe decyzja o samodzielnym rozwoju 
spowodowana byğa waŨnymi kwestiami. Przykğad 
z OpenSolarisem pokazuje, Ũe Oracle nie jest raczej 
zainteresowany rozwojem otwartego oprogramowania. 

Media lubiŃ Apple'a 

 
Najnowsze badania Pew Research Center pokazujŃ, Ũe 
media technologiczne najwiňcej uwagi poŜwiňcajŃ 
firmie Apple. Autorzy studium przeanalizowali 437 
informacji zwiŃzanych z technologiami, kt·re zostağy 
uznane za najwaŨniejsze przez dziennikarzy z 52 r·Ũnych 
medi·w, w tym z 11 gazet, trzech telewizji kablowych, 
trzech serwis·w informacyjnych naleŨŃcych do sieci 
telewizyjnych, 12 witryn WWW i 10 stacji radiowych.  

Z danych wynika, Ũe aŨ 15,1% informacji, kt·re ukazağy 
siň pomiňdzy 1 czerwca 2009 a 30 czerwca 2010, 
dotyczyğo firmy Apple. Google'a wspomniano w 11,4% 
informacjach, a Microsoft w zaledwie 3%. 

WiňkszoŜĺ treŜci dotyczŃcych Apple'a przedstawiağo tň 
firmň w pozytywnym Ŝwietle. AŨ 42% opisywağo jŃ jako 
innowacyjnŃ i lepszŃ od innych, a dodatkowe 27% 
podkreŜlağo pozytywne znaczenie miğoŜnik·w marki 
Apple'a. 

Google okreŜlany byğ tylko jako innowacyjny, a i to 
zaledwie w 20% przypadk·w, gdy wspominano o tej 
firmie. 

O Microsofcie pisano niewiele i, co gorsza dla koncernu, 
praktycznie nie wspominano go w kontekŜcie rywalizacji 
na rynku urzŃdzeŒ mobilnych. Informacje na ten temat 
byğy zdominowane przez doniesienia na temat Apple'a 
i Google'a. 

PomijajŃc kwestie konkretnych firm, w informacjach 
dotyczŃcych technologii dominujŃ dwa przekazy. Pierwszy 
moŨna opisaĺ jako "technologia czyni Ũycie bardziej 
produktywnym" (23%), a drugi "internet nie jest 
bezpieczny" (18%). 

 

 

 

 
 

http://gospodarka.gazeta.pl/gospodarka/1,33181,8429983,Za_18_miesiecy_Virgin_wystartuje_z_turystyka_kosmiczna.html
http://gospodarka.gazeta.pl/gospodarka/1,33181,8429983,Za_18_miesiecy_Virgin_wystartuje_z_turystyka_kosmiczna.html
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10 najszybszych samolot·w 
Ţwiata (cd) 

SŃ kr·lami nieba. CzuwajŃ nad nami, chowajŃc 
niekiedy w swych brzuchach najgroŦniejszy 

arsenağ. Ich niesamowita moc nigdy nie przestanie 
nas zachwycaĺ. 

6. Bell X-2 Starbuster 

Bell X-2 Starbuster - eksperymentalny samolot amerykaŒski 
zbudowany w celu zbadania charakterystyk lotu w zakresie 
prňdkoŜci od 2 do 3 Ma oraz zbadaniu wpğywu bariery 
cieplnej na pğatowiec. Zapewnienie statecznoŜci i wğaŜciwej 
sterownoŜci samolotu lecŃcego z prňdkoŜciami duŨo 
wyŨszymi niŨ prňdkoŜĺ dŦwiňku byğo tylko jednym z niewielu 
problem·w napotkanych podczas doŜwiadczeŒ w lotach 
z prňdkoŜciami rzŃdu 3 Macha. Przy prňdkoŜciach tego 
rzňdu bardzo waŨnŃ okazağa siň tzw. bariera cieplna, czyli 
powaŨne nagrzewanie siň maszyny na skutek tarcia 
aerodynamicznego. Bell X-2 skonstruowany ze stali 
nierdzewnej i stop·w miedzi i niklu, napňdzany 
dwukomorowym silnikiem rakietowym XLR25 o ciŃgu 
regulowanym od 11 do 67 kN, oraz skoŜnymi skrzydğami, 
byğ przystosowany do dziağaŒ w tak ekstremalnych 
warunkach. Byğ r·wnieŨ zdolny do lotu powyŨej mierzalnych 
granic atmosfery, na granicň przestrzeni kosmicznej. 
 

5. MiG-25 Foxbat  
 

Radziecki samolot  
naddŦwiňkowy  
osiŃgajŃcy prňdkoŜĺ 
maksymalnŃ  
odpowiadajŃcŃ 
liczbie Macha r·wnej 3. 
Zakğadano dla niego 
r·Ũne funkcje, w tym przenoszenie pocisk·w 
manewrujŃcych, jak r·wnieŨ mağy 5- do 7-osobowy transport 
pasaŨerski, ale gğ·wnym celem byğo stworzenie nowego 
samolotu rozpoznawczego latajŃcego na duŨych 
wysokoŜciach oraz ciňŨkiego myŜliwca przechwytujŃcego. 
Produkcje seryjnŃ rozpoczňto na poczŃtku 1969 r. Og·ğem 
wyprodukowano 1190 MiG-25 - myŜliwskie MiG-25 P oraz 
rozpoznawczo-bombowe MiG-25 R, w kilkunastu wersjach 
aŨ do zakoŒczenia produkcji w 1984 roku. 
 

4. SR-71 Blackbird  
 

Samolot dalekiego zwiadu strategicznego. Zaprojektowany 
na przeğomie lat 50. i 60. XX wieku na zam·wienie CIA, 
eksploatowany przez CIA, NASA i USAF. Dwusilnikowy 
odrzutowy Ŝredniopğat w ukğadzie delta, osiŃgajŃcy prňdkoŜĺ 
Mach 3 oraz wysokoŜĺ 24-28 km, dziňki temu byğ 
nieosiŃgalny dla ·wczesnych system·w obronnych. SR-71 
byğ samolotem nieuzbrojonym, dwumiejscowym, w drugiej 
kabinie za pilotem znajdowağ siň operator RSO, czyli 
operator elektronicznej aparatury zwiadowczej. Jej zasiňg 
pozwalağ na gğňbokŃ penetracjň terenu przeciwnika bez 
koniecznoŜci przekraczania granic i naruszania obszaru 
powietrznego wroga. 

 

 

 
 

3. X-15  

 
 

AmerykaŒski rakietowy samolot doŜwiadczalny 
wyprodukowany przez firmň North American Aviation, 
na kt·rym ustanowiono szereg rekord·w prňdkoŜci 
i wysokoŜci lotu, zdolny takŨe do lot·w suborbitalnych. 
Maszyna wykorzystywana przez amerykaŒskie siğy 
powietrzne i NASA. W amerykaŒskim lotnictwie 
obowiŃzujŃ dwie definicje lotu kosmicznego. USAF 
przyznaje odznaki astronaut·w wszystkim, kt·rzy lecieli 
na wysokoŜci wiňkszej, niŨ 80 kilometr·w, a FAI ustaliğo 
granice lotu kosmicznego na wysokoŜci 100 kilometr·w. 
TrzynaŜcie lot·w X-15 przekroczyğo wysokoŜĺ 80 
kilometr·w, a dwa z nich granicň 100 kilometr·w. 

2. X-43A 
  

Bezzağogowy samolot X-43A pobiğ w 2004 r. Ŝwiatowy 
rekord prňdkoŜci. PomknŃğ nad Pacyfikiem na wysokoŜci 
34,5 km z prňdkoŜciŃ aŨ 11 tys. 200 km/godz., czyli 
niemal dziesiňĺ razy wiňkszŃ niŨ prňdkoŜĺ dŦwiňku.  
X - 43A to dzieğo NASA, demonstrator nowej technologii, 
pozwalajŃcej na uzyskiwanie prňdkoŜci hiperdŦwiňko-
wych, czyli ponad piňĺ razy wiňkszych od prňdkoŜci 
dŦwiňku. Do spalania paliwa uŨywa powietrza 
atmosferycznego, dziňki temu nie musi dŦwigaĺ 
zbiornik·w z tlenem, ciňŨkich i groŨŃcych eksplozjŃ, 
w jakie wyposaŨone sŃ dzisiejsze rakiety. M·gğby 
zabieraĺ na pokğad wiňcej paliwa, towar·w lub ludzi, 
w ciŃgu kilku godzin dotrzeĺ do kaŨdego celu na naszej 
planecie i wr·ciĺ bez miňdzylŃdowania czy tankowania 
w locie. M·gğby r·wnieŨ graĺ gğ·wnŃ rolň w pierwszym 
etapie (atmosferycznym) wznoszenia statk·w i ğadunk·w 
na orbitň.  

 
 
1. Space Shuttle  

 

 
 

AmerykaŒski wahadğowiec, uŨywany przez NASA m.in. 
do umieszczania w przestrzeni kosmicznej sztucznych 
satelit·w Ziemi i pr·bnik·w kosmicznych oraz 
prowadzenia przez kilkuosobowŃ zağogň badaŒ 
naukowych i eksperyment·w technicznych na orbicie. 
OsiŃga maksymalnŃ prňdkoŜĺ 17.320 mil na godzinň. 
WyposaŨony w trzy potňŨne silniki gğ·wne (SSME - 
Space Shuttle Main Engine). DodatkowŃ moc potrzebnŃ 
do startu zapewniajŃ dwie rakiety na paliwo stağe, 
przymocowane po obu stronach tego zbiornika. 

http://www.rankingi24.pl/index.php?option=com_content&task=view&id=288&Itemid=87 
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Elektryczny trójkołowiec w seryjnej produkcji 

Samoch·d jak z film·w futurystycznych bňdzie 
moŨna juŨ w przyszğym roku zobaczyĺ na 
amerykaŒskich drogach. Model prezentowany jest 
w Muzeum Nauki i Techniki w Chicago. Aptera 2e 
to tr·jkoğowiec z napňdem elektrycznym. 

Pojazd zostağ dopuszczony przez amerykaŒskie 
wğadze do sprzedaŨy i uŨytku w cağych Stanach 
Zjednoczonych. PoczŃtkowo takie pozwolenie 
producent uzyskağ tylko na terenie Kalifornii. "Mogň 
bez wahania ogğosiĺ, Ũe mamy auto gotowe do 
seryjnej produkcji" - powiedziağ prezes zarzŃdu 
Aptera Motors Paul B. Wilbur. 

Aptera 2e to model napňdzany wyğŃcznie energiŃ 
elektrycznŃ, a jego najwiňkszŃ zaletŃ ma byĺ jak 
najbardziej ekonomiczna eksploatacja. 

"Nasze auto jest w stanie zrobiĺ 100 km na ok. 1,18 
litra benzyny, jeŜli przeliczyĺ na zuŨycie energii. To 
czterokrotnie tyle, ile osiŃga najlepsze auto na rynku" - 
zachwalağ w Chicago ten pojazd Paul B. Wilbur. 

Wszystko dziňki zastosowaniu akumulator·w 
wykonanych w technologii litowej, kt·re majŃ 
ŨywotnoŜĺ od 8 do 10 lat. Jedno peğne ğadowanie 
pozwoli na przejechanie do 160 km. 

Jak m·wi Wilbur, kt·ry w ciŃgu ostatnich 25 lat 
pracowağ takŨe dla General Motors oraz Chryslera, 
elektryczna Aptera 2e to samoch·d w 100 proc. 
ekologiczny. 

"Ameryka jest uzaleŨniona od zagranicznych dostaw 
ropy naftowej, dziennie na jej import wydajemy miliard 
dolar·w, nie wspominajŃc o emisji dwutlenku wňgla, 
dlatego uwaŨamy, Ũe nasz samoch·d moŨe rozwiŃzaĺ 
najwiňksze problemy USA" - dodağ. 

Elektryczny tr·jkoğowiec, z napňdem na przednie koğa, 
moŨe osiŃgaĺ maksymalnŃ prňdkoŜĺ 145 km/h. Mimo 
Ũe konstrukcja sprawia wraŨenie delikatnej, model ma 
z przodu kontrolowane strefy zgniotu i odpowiednio 
wzmocnione drzwi. Samoch·d wyposaŨono takŨe 
w cztery poduszki powietrzne. 

"To auto bezpieczne, ale i zabawne, z pewnym 
seksapilem" - m·wi Wilbur. 

W seryjnej produkcji Aptera 2e pojawi siň pod koniec 
2011 roku. Ma kosztowaĺ od 25 tys. do 40 tys. 
dolar·w. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

300 tys. zł kary za gruchota 
Zanim sprowadzisz do kraju powypadkowy 
samoch·d upewnij siň, czy stopieŒ jego uszkodzenia 
i zapisy w dokumentach nie kwalifikujŃ tego auta 
jako odpadu. Grozi za to utrata pojazdu i wysoka 
grzywna siňgajŃca maksymalnie 300 tys. zğ ï 
ostrzega portal Onet.pl. 

Zgodnie z wytycznymi Generalnego Inspektoratu 
Ochrony środowiska, sprowadzone do kraju 
powypadkowe auto kwalifikowane jest jako odpad, 
gdy w opinii rzeczoznawc·w koszt jego naprawy 
przekracza 70 proc. wartoŜci nieuszkodzonego pojazdu.  
 

Zainteresowanie celnik·w wzbudzŃ teŨ takie wpisy jak: 
ĂNon repairable" (nie nadajŃcy siň do remontu) i ĂTotal 
Loss" (szkoda cağkowita), wbijane czňsto w dokumenty 
pojazd·w sprzedawanych na amerykaŒskich aukcjach 
przez towarzystwa ubezpieczeniowe. Firmy te uznajŃ 
takie auta za nienadajŃce siň do naprawy. 

 

Kraków z metrem? 
Do najnowszej wersji projektu studium 
zagospodarowania przestrzennego Krakowa wpisane 
zostağo metro - informuje "Dziennik Polski".  

Krak·w pozazdroŜciğ Warszawie metra. 

Wg prof. Jana Macieja Chmielewskiego, autora studium, 
bňdzie to w zasadzie premetro, czyli szybki tramwaj 
przebiegajŃcy w centrum miasta pod ziemiŃ. Powinny 
powstaĺ dwa tunele pod śr·dmieŜciem: jeden na linii 
wsch·d-zach·d, drugi p·ğnoc-poğudnie.  

Prof. Chmielewski jest przeciwny budowie tradycyjnego 
metra, gdyŨ jego zdaniem to zbyt droga inwestycja jak 
na Krak·w - powstanie jednego kilometra kosztuje ok. 
300 mln zğ. Wysokie sŃ r·wnieŨ koszty eksploatacji.  

 

Amerykanie zatrudniŃ tysiŃc logistyków 
Centrum dystrybucyjne, jakiego jeszcze nie byğo? 
AmerykaŒski dyskont odzieŨowy robi skok na 
Europň. Z Wrocğawia.  

Notowana na NYSE sp·ğka TJX to jedna z wiňkszych 
firm dyskontowych na Ŝwiecie (sama o sobie m·wi, Ũe 
jest najwiňksza). W Polsce znana jest jedna z jej marek: 
TK Maxx, sklep sprzedajŃcy markowŃ odzieŨ po niskich 
cenach. Pierwsze cztery plac·wki (CzeladŦ, Wrocğaw, 
Bielsko-Biağa i PoznaŒ) otwarto w ubiegğym roku. 
Amerykanie zachğysnňli siň EuropŃ i chcŃ siň tu mocno 
rozwijaĺ. 

DuŨo sklep·w oznacza, Ũe firma musi mieĺ w Europie 
centrum logistyczne z prawdziwego zdarzenia. 
Z informacji "PB" wynika, Ũe takie centrum moŨe powstaĺ 
w Polsce. 

ð TJX ubiega siň o grant rzŃdowy na budowň centrum 
dystrybucyjnego. Ma ono zatrudniaĺ tysiŃc os·b. To 
sporo technologii, oprogramowania, automatyzacji. Cağa 
inwestycja to 71 mln zğ. Takiego projektu jeszcze w 
Polsce nie byğo ð ujawnia jedna z os·b, kt·re zajmujŃ 
siň projektem. 

Miňdzyresortowy zesp·ğ ds. inwestycji zagranicznych 
wstňpnie zgodziğ siň na przyznanie firmie grantu 
wysokoŜci 3,2 mln zğ. Teraz od rzŃdu zaleŨy, czy bňdzie 
zachňcaĺ Amerykan·w do inwestycji, czy nie. 

 

 


